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(54) Kraftstoffbehalter fur ein Kraftfahrzeug 

(57) In einem Kraftstoffbehalter (1) fur ein Kraftfahr- 
zeug ist ein Trager (12) eines Fullstandssensors (8) ein- 
teilig mit einer Wandung des Schwalltopf es (4) gefertigt 
Hierdurch setzt sich der Kraftstoffbehalter (1) aus einer 
sehr geringen Anzahl von Bauteilen zusammen und 
laftt sich besonders einfach montieren. Im Bereich einer 
Lagerung fur einen einen Schwimmer (10) tragenden 
Hebelarm (9) ist der Trager (12) von dem Schwalltopf 
(4) beabstandet. Hierdurch kann der Hebelarm (9) die 
Lagerung umgreifen. Der Fullstandssensor (8) hat hier- 
durch eine hohe Stabilitat. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erf induing betrifft einen Kraftstoffbehaiter 
fur ein Kraftfahrzeug mit einem in seinem Bodenteil 
angeordneten Schwalitopf und mit einem Fullstands- 
sensor zur Ermittlung eines Fullstandes an Kraftstoff im 
Kraftstoffbehaiter, wobei der Fullstandssensor einen auf 
einem Trager schwenkbar gelagerten, einen Schwim- 
mer tragenden Hebelarm aufweist 
[0002] Solche Kraftstoffbehaiter werden in der Regel 
aus Kunststoff im SpritzguBverfahren Oder im Blasver- 
fahren hergestellt. In dem Kraftstoffbehaiter ist unter 
anderem eine Fordereinheit angeordnet, mit der der 
Kraftstoff aus dem Kraftstoffbehaiter zur Brennkraft- 
maschine gefOrdert wird. Die Fordereinheit besitzt als 
wesentliche Bauelemente einen Schwalitopf, in dem 
eine Kraftstoffpumpe angeordnet ist. Der Fullstands- 
sensor wird meist vormontiert und anschlieBend in den 
Kraftstoffbehaiter eingesetzt. Der Trager des Full- 
standssensors weist Rasthaken auf, mit denen er an 
entsprechend gestalteten Haken der Wandung des 
Kraftstoffbehalters verklipst werden kann. 
[0003] Nachteilig bei dem Kraftstoffbehaiter ist, daB er 
aus sehr vielen zu montierenden Bauteilen besteht 
Hierdurch erfordert der Kraftstoffbehaiter eine aufwen- 
dige Logistik fur die vorratig zu haltenden Bauteile und 
eine kostenintensive Montage. 
[0004] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, 
einen Kraftstoffbehaiter der eingangs genannten Art so 
zu gestalten, da!3 er moglichst kostengunstig hergestellt 
werden kann. 

[0005] Dieses Problem wird erfindungsgemaB 
dadurch gelost, daB der Trager einteilig mit einer Wan- 
dung des Schwalltopfes Oder mit einem anderen gegen 
den Boden des Kraftstoffehaiters vorgespannten Bau- 
teil einer Fordereinheit gestaltet ist. 
[0006] Durch diese Gestaltung erfordert der erfin- 
dungsgemaBe Kraftstoffbehaiter besonders wenig Bau- 
teile. Der Hebelarm des Fullstandssensors kann 
hierdurch unmittelbar in den Kraftstoffbehaiter einge- 
setzt werden oder vor der Montage der Fordereinheit in 
dem Kraftstoffbehaiter an dieser befestigt werden. Die 
einteilige Gestaltung des Tragers mit dem Schwalitopf 
oder einem Bauteil der Fordereinheit fuhrt zu einer Ver- 
einfachung der Fertigung des erfindungsgemaBen 
Kraftstoffbehalters, da keine Rasthaken oder derglei- 
chen zur Befestigung des Tragers erforderlich sind. 
Hierdurch gestaltet sich die Fertigung des Kraftstoffbe- 
halters besonders kostengunstig. 
[0007] Ein Umgreifen des Hebelarms im Bereich sei- 
ner Lagerung am Trager laBt sich gemaB einer anderen 
vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung einfach errei- 
chen, wenn eine Lagerung fur den Hebelarm von dem 
Schwalitopf oder einem anderen Bauteil der F6rderein- 
heit beabstandet ist. Durch diese Gestaltung hat der 
Fullstandssensor eine sehr hohe mechanische Stabili- 

tat. 

[0008] Der Schwenkwinket des Hebelarms ist abhan- 
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gig von einem Fullstand an Kraftstoff im Kraftstoffbehai- 
ter und wird von einem Potentiometer des 
Fullstandssensors erfaBt. Elektrische Leitungen fur den 
Fullstandssensor lassen sich gemaB einer anderen vor- 

5 teilhaften Weiterbildung der Erfindung einfach verlegen, 
wenn auf dem Trager Klemmeinrichtungen zur Halte- 
rung von elektrischen Leitungen angeordnet sind. 
[0009] Meist tragt der Hebelarm Schleifkontakte des 
Potentiometers. Die Schleifkontakte gleiten damit bei 

io einem Verschwenken des Hebelarms uber auf dem Tra- 
ger angeordnete Schleifbahnen. Eine Befestigung der 
Schleifbahnen des Potentiometers gestaltet sich gemaB 
einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung 
besonders einfach, wenn der Trager Fuhrungselemente 

15 zum Ubergreifen eines eine Schleifbahn des Potentio- 
meters tragenden Halteteils aufweist. 
[0010] Zur weiteren Vereinfachung der Montage des 
Potentiometers an dem Trager des Fullstandssensors 
tragt es gemaB einer anderen vorteilhaften Weiterbil- 

20 dung der Erfindung bei, wenn das die Schleifbahn tra- 
gende Halteteil von einteilig mit dem Trager gefertigten 
Federelementen gegen einen Anschlag vorgespannt 
ist. 

[0011] Das Halteteil des Potentiometers konnte bei- 
25 spielsweise mit dem Trager verschraubt sein. Zur weite- 
ren Verringerung der Anzahl der Bauteile des 
erfindungsgemaBen Kraftstoffbehalters tragt es jedoch 
bei. wenn der Trager federnde, das Halteteil hintergrei- 
fende Rasthaken hat. 
30 [0012] Die Erfindung laBt zahlreiche Ausfuhrungsfor- 
men zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprin- 
zips ist eine davon in der Zeichnung dargestellt und wird 
nachfolgend beschrieben. Diese zeigt in 

35 Fig.1 einen Teilschnitt durch einen erfindungs- 
gemaBen Kraftstoffbehaiter, 

Fig.2 eine perspektivische Darstellung eines Full- 
standssensors des Kraftstoffbehalters aus 
40 Figurl, 

Fig.3 eine Ansicht auf einen Trager des FOIIstands- 
sensors aus Figur 2. 

45 [0013] Die Figur 1 zeigt einen aus Kunststoff im 
SpritzguBverfahren gefertigten Kraftstoffbehaiter 1. Der 
Kraftstoffbehaiter 1 setzt sich aus zwei miteinander ver- 
schweiBten Halbschalen 2, 3 zusammen und hat in sei- 
nem Bodenbereich einen Schwalitopf 4. Die obere 
so Halbschale 3 weist eine zum Einfuhren einer Ffirderein- 
heit 5 in den Kraftstoffbehaiter 1 vorgesehene Offnung 
6 auf. Die Fdrdereinheit 5 ist gegen den Boden 7 des 
Kraftstoffbehalters 1 vorgespannt und saugt Kraftstoff 
aus dem Schwalitopf 4 an. Weiterhin hat der Kraftstoff- 
55 behaiter 1 einen Fullstandssensor 8 mit einem an einem 
Hebelarm 9 befestigten Schwimmer 10. Der Hebelarm 
9 ist mit einem Kunststoffbugel 11 an einem an der 
AuBenseite des Schwalltopfes 4 befestigten Trager 12 
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schwenkbar gelagert und tragt mit einem Bugeldraht 13 
den Schwimmer 10. Der Schwimmer 10 folgt einem 
Kraftstoffspiegel im Kraftstoffbehaiter 1 und ver- 
schwenkt den Hebelarm 9. Der Schwenkwinkel des 2. 
Hebelarms 9 wird von einem Potentiometer 14 erfaBt. 5 
[0014] Figur 2 zeigt die an dem Schwalltopf 4 ange- 
ordneten Bauteile des Fullstandssensors 8 in einer 
stark vergr6Berten perspektivischen Darstellung. Zur 
Vereinfachung der Zeichnung ist der BOgeldraht 13 aus 3. 
Figur 1 nicht dargestellt. Der Trager 12 des Fullstands- 10 
sensors 8 ist einteilig mit dem Schwalltopf 4 gefertigt. Im 
Bereich einer Lagerung 15 fur den Hebelarm 9 weist 
der Trager 12 einen Abstand von dem Schwalltopf 4 auf. 
Hierdurch kann der KunststoffbQgel 1 1 des Hebelarms 
9 den Trager 4 hintergreifen. Der Fullstandssensor 8 hat 15 4. 
hierdurch eine hohe Stability. Der Potentiometer 14 hat 
zwei auf einem Halteteil 16 des Tragers 12 angeordnete 
Schleifbahnen 17. Uberdie Schleifbahnen 17 gleitet ein 
an dem Kunststoffbugel 11 befestigter Doppelkontakt 
18. Der Fullstandssensor 8 ist uber elektrische Leitun- 20 
gen 19 mrt einem nicht dargestellten Bordnetz des 
Kraftfahrzeugs verbunden. Die elektrischen Leitungen 5. 
19 sind von einteilig mit dem Trager 12 des Fullstands- 
sensors 8 gefertigten Klemmeinrichtungen 20, 21 
gehalten. Auf dem Trager 12 sind beispielsweise fur 25 
einen nicht dargestellten Fullstandsgrenzschalter wei- 
tere Klemmeinrichtungen 23, 24 angeordnet. 
Anschiage 22 dienen der Begrenzung der Schwenkbe- 
wegung des Kunstoffbugels 1 1 . Dabei erlaubt der iinke 6. 
Anschlag 22 mit der Klemmeinrichtung 20 ebenfallsdas 
Halten der elektrischen Leitungen 19. 
[001 5] Die Figur 3 zeigt den Trager 1 2 des Fullstands- 
sensors 8 aus Figur 1 in einer Ansicht von vorne. Zur 
Vereinfachung sind der Kunststoffbugel 1 1 und das Hal- 
teteil 1 6 mit den Schleifbahnen 1 7 aus Figur 2 nicht dar- 
gestellt. Mit dem Trager 12 sind Fuhrungselemente 25, 
26, Rasthaken 27 und Federelemerrte 28 einteilig gefer- 
tigt. Die Fuhrungselemente 25, 26 dienen zur Vereinfa- 
chung der Montage des in Figur 2 dargestellten 
Halteteils 16 und ubergreifen dieses in der montierten 
Position. Die Rasthaken 27 sichern das Halteteil 16 
gegen ein Herausfallen. Die Federelemente 28 span- 
nen das Halteteil 1 6 gegen in den Fuhrungselementen 
25, 26 und an den Rasthaken 27 angeordnete 
Anschiage 29, 30 vor. 45 
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vorgespannten Bauteil einer Fdrdereinheit (5) 
gestaltet ist. 

Kraftstoffbehaiter nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Lagerung (15) fur den 
Hebelarm (9) von dem Schwalltopf (4) oder dem 
Bauteil der Fdrdereinheit (5) beabstandet ist. 

Kraftstoffbehaiter nach Anspruch !, Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB auf dem Trager 
(12) Klemmeinrichtungen (20, 21 , 23, 24) zur Halte- 
rung von elektrischen Leitungen (19) angeordnet 
sind. 

Kraftstoflbehaiter nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Trager (12) Fuhrungselemente 
(25, 26) zum Ubergreifen eines eine Schleifbahn 
(17) des Potentiometers (14) tragenden Halteteils 
(16) aufweist. 

Kraftstoffbehaiter nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das die Schleifbahn (17) tragende 
Halteteil (16) von einteilig mit dem Trager (12) 
gefertigten Federelementen (28) gegen einen 
Anschlag (29, 30) vorgespannt ist. 

Kraftstoffbehaiter nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB der Trager (12) federnde, das 
Halteteil (16) hintergreifende Rasthaken (27) hat. 



Patentanspruche 



Kraftstoffbehaiter fur ein Kraftfahrzeug mit einem in 
seinem Bodenbereich angeordneten Schwalltopf 
und mit einem Fullstandssensor zur Ermittlung 
eines FOllstandes an Kraftstoff im Kraftstoffbehai- 
ter, wobei der Fullstandssensor einen auf einem 
Trager schwenkbar gelagerten, einen Schwimmer 
tragenden Hebelarm aufweist. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Trager (12) einteilig mit einer 
Wandung des Schwalltopfes (4) oder mit einem 
gegen den Boden (7) des Kraftstoffbehaiters (1) 
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(54) Kraftstoffbehalter fur ein Kraftfahrzeug 

(57) In einem Kraftstoffbehalter (1 ) fur ein Kraftfahr- 
zeug ist ein Trager (12) eines Fullstandssensors (8) ein- 
teilig mit einer Wandung des Schwalltopfes (4) gefertigt. 
Hierdurch setzt sich der Kraftstoffbehalter (1 ) aus einer 
sehr geringen Anzahl von Bauteilen zusammen und 
laBt sich besonders einfach montieren. Im Bereich einer 
Lagerung fur einen einen Schwimmer (10) tragenden 
Hebelarm (9) ist der Trager (12) von dem Schwalltopf 
(4) beabstandet. Hierdurch kann der Hebelarm (9) die 
Lagerung umgreifen. Der Fullstandssensor (8) hat hier- 
durch eine hohe Stabilitat. 
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